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Ferrovie dello Stato Italiane
Organizzazione e Società del Gruppo

Organi Sociali
Amministratore Delegato: Luigi Ferraris
Presidente: Nicoletta Giadrossi

POLO INFRASTRUTTURE: missione di
garantire la progettazione,
realizzazione, gestione e manutenzione
di reti di infrastruttura per il trasporto
su ferro, stradale e autostradale in
ambito nazionale e internazionale

POLO PASSEGGERI: missione di
garantire il presidio del settore del
trasporto di persone, in ambito
nazionale e internazionale

POLO LOGISTICA: missione di garantire
il presidio del settore della logistica e
del trasporto di merci, in ambito
nazionale e internazionale

POLO URBANO: missione di garantire
le attività nel campo immobiliare ed il
presidio del settore della rigenerazione
urbana e delle soluzioni di
intermodalità e di logistica nelle aree
urbane per la prima e per l’ultima fase
della catena di approvvigionamento
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Le stazioni ferroviarie come porta di accesso al territorio

1,4
mld 
pax*

~2.200 
stazioni

STAZIONI

La stazione è luogo di trasformazioni, 
è il segno delle nuove infrastrutture che sempre più -
oltre a essere opere di ingegneria - esigono sensibilità 
e approcci diversi e complementari capaci di generare 

qualità e attrattività dei territori, di ridurre costi e 
tempi dello spostamento di persone e merci, di 

soddisfare una domanda crescente di mobilità nuova: 
facilmente accessibile, intermodale, attiva, collettiva, 
condivisa, inclusiva, sostenibile, capace di valorizzare 

reti e connessioni

Fonte: OdM RFI – stime pax 2019

La stazione è il luogo del movimento: esprime il dinamismo di uno spazio concepito per il viaggio e per lo scambio modale ed è
protagonista di ciclici cambiamenti che accompagnano o stimolano l’evolversi degli stili di mobilità e del tessuto urbano in cui è
inserita.
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Miglioramento accessibilità e servizi delle stazioni diffuse sull’intero territorio nazionale

Stazioni prioritarie su tutto il territorio nazionale620

30%

90%

Del totale stazioni gestite da RFI

Del totale del totale passeggeri in transito presso 
le stazioni

fonte dati: Osservatorio di Mercato RFI

Piano Integrato Stazioni: priorità d’intervento 
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Rete Passeggeri più integrata e accessibile

• Valorizzare il ruolo delle stazioni quali nodi intermodali e poli di
attrazione per lo sviluppo sostenibile del territorio e del suo
sistema di mobilità;

• Migliorare l’accessibilità delle stazioni per la piena fruibilità dei
servizi ferroviari da parte di tutti i cittadini;

• Rafforzare l’integrazione con le altre modalità di trasporto
passeggeri per offrire servizi infrastrutturali integrati, anche
attraverso i Corridoi multimodali della Rete TEN-T.

Una stazione funziona correttamente se diventa parte integrante e funzionale al territorio – urbano o rurale- in cui è collocata. Per modernizzare le

stazioni così come per progettarne di nuove più rispondenti alle esigenze dei viaggiatori e dell’intera collettività è fondamentale conoscere il contesto

territoriale e le sue dinamiche caratterizzanti così da definire la ‘vocazione’ prevalente che ogni stazione è chiamata ad assolvere per massimizzare il

proprio contributo allo sviluppo di una mobilità sostenibile e integrata
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Le stazioni come cerniera della mobilità integrata e sostenibile
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NODO INTERMODALE

POLO DI SERVIZI

Verso la stazione del futuro
Un duplice ruolo: nodo e polo

La strategia di RFI prevede che le stazioni sviluppino il duplice ruolo di nodo intermodale e polo di servizi integrate nell’ecosistema
urbano e capaci di influire positivamente sulla riqualificazione dei territori.
Elemento essenziale per lo sviluppo di questo concept di stazione è il dialogo con gli stakeholder a partire dagli enti locali che
pianificano la mobilità e le trasformazioni urbanistiche.
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Mobilità: la stazione come nodo intermodale
Dimensione orizzontale per il trasporto ferroviario. Dimensione verticale per la mobilità urbana

• Aumentare il livello di connettività delle stazioni 
(TPL, sharing mobility, ciclabilità), per attrarre nuovi 
clienti ed aumentare la soddisfazione degli attuali

• Migliorare l’accessibilità delle stazioni, attraverso 
percorsi e spazi sicuri ed un design inclusivo

• Potenziare l’infomobilità e il wayfinding, fuori e 
dentro la stazione

• Integrare la stazione all’interno della pianificazione 
urbana della mobilità (es. PUMS)
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Suburbano Regionale Nazionale/AV Internazionale/AV

Mobilità Multimodale Urbana

MaaS: Mobility as a Service
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La stazione nodo intermodale, work in progress

Stakeholder engagement
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La stazione come polo di servizi
Diversificazione dell’offerta in funzione dell’utenza e valorizzazione del contesto di riferimento

• Pendolari: servizi time saving per le attività quotidiane 
(ufficio postale, punti di prelievo e-commerce, farmacia, 
laboratorio analisi, minimarket, etc.)

• Turisti: info point su hotel, collegamenti, depositi bagagli,
promozioni delle realtà locali e del turismo sostenibile,
ostelli e servizi di trasporto da/per località turistiche

• Lavoratori: spazi per le nuove forme di co-working, Fab Lab, 
incubatori di impresa, servizi per attrarre i giovani e 
l’innovazione.

Mobilità Multimodale 
Urbana

Integrazione con il tessuto 
urbano

Servizi 
connessi al 

viaggio

Servizi
complementari
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Verso la stazione del futuro
Un duplice ruolo: nodo e polo
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Stazioni Culturali
Il trasporto ferroviario come occasione di scoperta e valorizzazione del patrimonio culturale

• Sfruttare l’alto livello di connettività 
della Stazione per dare visibilità alle 
peculiarità e caratteristiche territoriali

• Utilizzare gli spazi a disposizione come 
servizio al cittadino, al turista e al 
territorio: musei, infopoint, ticketing

• Potenziare l’infomobilità e il 
wayfinding, finalizzato alla 
promozione di musei, monumenti ed 
iniziative culturali sul territorio
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Regionale

Mobilità 
Multimodale 

Urbana

Stazione
Porta 

della Città 
del Territorio

città

M

Nazionale
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Pensare strategicamente e pianificare il processo
Sostenibilità ambientale ed efficientamento energetico
La strategia di sviluppo del nuovo ruolo delle stazioni si accompagna alla definizione di un approccio progettuale integrato. I progetti,
di riqualificazione così come di prima realizzazione, sono sviluppati fin dalla fase di fattibilità tecnico economica, secondo logiche
orientate ai protocolli internazionali per la valutazione delle performance energetiche ed ambientali di edifici e territori, e
seguendo le indicazioni normative dei CAM.
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Pensare strategicamente e pianificare il processo
Le certificazioni ambientali
I progetti sviluppati secondo protocolli internazionali per la valutazione delle performance energetiche ed ambientali di edifici e
territori.
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Fasi attuative
Gli ambiti e le competenze
Accordi tra RFI ed Enti Locali coinvolti, finalizzati ad individuare il programma complessivo degli interventi di dettaglio da attuare 
per riqualificare la stazione ferroviaria, i piazzali antistanti e le aree limitrofe.

• Riqualificazione delle aree esterne di stazione, compresi i piazzali antistanti ed altre aree limitrofe che costituiscono accessi stradali, 
ciclabili e pedonali, per i passeggeri in arrivo e in partenza.

• Restituzione di unità e vivibilità al piazzale antistante la stazione, tramite una ridistribuzione logica degli spazi, un uso mirato di 
materiali, illuminazione e arredi, la riqualificazione delle aree verdi e l’estensione delle aree pedonali.

• Apertura di un secondo fronte di accesso della stazione, anche mediante realizzazione di sottopassi o sovrappassi ciclopedonali e delle 
relative vie di accesso, con l’obiettivo di ricucire le aree retrostanti il fascio binari - spesso da questi separate rispetto i piazzali antistanti 
che costituiscono il principale ingresso alla stazione - e garantire un rapido e sicuro accesso ad un più ampio bacino di potenziali utenti.

• Incentivazione di un sistema di mobilità integrata al trasporto ferroviario, anche mediante rilocalizzazione delle fermate TPL, 
realizzazione di idonee aree di interscambio modale, percorsi e aree dedicate alla mobilità lenta.

• Ottimizzazione dell’offerta intermodale da/per la stazione, anche mediante riprogrammazione dei percorsi TPL per l’integrazione con il 
sistema ferroviario, implementazione di sistemi di infomobilità, definizione di accordi con servizi di sharing mobility e/o ricarica di mezzi 
elettrici.

• Attuazione degli interventi di valorizzazione e trasformazione urbana, promuovendo spazi e servizi di interesse collettivo e mettendo in 
atto tutte le azioni necessarie a contenere al massimo i tempi approvativi e autorizzativi per ottimizzare le modalità di realizzazione degli 
interventi. 

COMUNI
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COMUNI • Regia comune per la rifunzionalizzazione dell’intera area, comprendente proprietà di competenza tanto di RFI quanto del Comune, 
volta a valorizzare il potenziale strategico della stazione e integrarla con i rinnovati spazi e tessuti urbani circostanti.
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Investimenti e finanziamenti 

Verso la stazione del futuro

PNRR

STAZIONI AL SUD

Hub urbani e linee 
metropolitane, 
riqualificazione funzionale, 
miglioramento 
dell'accessibilità  
intermodalità delle 
stazioni per lo sviluppo 
della mobilità sostenibile. 

CRATERI DEL 
TERREMOTO

Stazioni del «Cratere del 
Terremoto». 
Miglioramento sismico e 
riqualificazione con 
particolare attenzione alla 
sostenibilità ambientale 
e alla valenza storica e 
culturale

OLIMPIADI

Decreto Olimpiadi per 
le OLIMPIADI Invernali 
2026. Coinvolge  
stazioni  ricadenti nelle 
regioni Lombardia e 
Veneto e nelle province 
autonome di Trento e 
Bolzano

GIUBILEO

Stazioni per il Giubileo 
2025 nella città 
metropolitana di Roma 

…

PIANO INTEGRATO STAZIONI

Modernizzazione, miglioramento 
dell’intermodalità e dell’offerta dei servizi

PIS

…

PNC

Direzione Stazioni – Ingegneria e Investimenti
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Finanziamenti PNRR destinati alle Stazioni italiane
Verso la stazione del futuro

PNRR

Hub urbani e linee 
metropolitane per lo 
sviluppo della mobilità 
sostenibile

750 Mln € destinate alle Stazioni Italiane 

M3.C1 INFRASTRUTTURE PER UNA       
MOBILITÀ SOSTENIBILE

350

350

50

Inv. 1.8

Inv. 1.5

Riqualificazione funzionale, 
miglioramento accessibilità e 
intermodalità Stazioni del 
sud

Stazione di Bergamo
FONTE: 
PNRR

235 
mld

€

M1. 
DIGITALIZZAZIONE, 

INNOVAZIONE, 
COMPETITIVITÀ E 

CULTURA

M2. 
RIVOLUZION

E VERDE E 
TRANSIZION

E 
ECOLOGICA

M4. ISTRUZIONE E 
RICERCA 

M5. INCLUSIONE E 
COESIONE

M6. SALUTE

49,8
6

69,9
4

31,4
6

33,8
1

29,8
3

20,2
3

M3. 
INFRASTRUTTURE 

PER UNA MOBILITÀ 
SOSTENIBILE

PNRR: le 6 MISSIONI

Direzione Stazioni – Ingegneria e Investimenti
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Verona Porta Nuova
Interventi, previsioni nel contesto urbano – fattori di impulso per la trasformazione delle aree

Progetto Linea AV/AC
L’inserimento della linea AV/AC Milano Venezia all’interno del nodo di Verona si pone – secondo
l’assetto funzionale definito da RFI – lungo il fronte sud del fascio binari attuali di stazione Porta
Nuova: tale configurazione determina l’incompatibilità con l’allaccio infrastrutturale dello scalo merci,
che di conseguenza risulta destinato alla dismissione.
Il progetto «Nodo di Verona Ingresso Est» include tra gli interventi funzionali all’ingresso a Verona
della Tratta AV anche una nuova "stazione elementare" a Verona Porta Nuova e un nuovo fascio merci
di tre binari in zona Cason.
Pianificazione territoriale
Il comune di Verona ha definito l’area dello scalo merci della stazione di Verona Porta Nuova strategica e per tale comparto è stato pianificato uno
sviluppo urbanistico in virtù del quale il perimetro occupato dallo scalo merci verrà, nella misura minima del 50%, destinato ad area verde - parco
urbano della città di Verona. Superficie complessiva pari a 450.000 mq, di cui: 160.000 mq di proprietà RFI e 290.000 mq di proprietà MIL.

2

16/01/2023
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Prospetto vincolistico
Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale – Carta dei Vincoli e della Pianificazione Territoriale e Carta delle 
Fragilità

16/01/2023
Direzione Stazioni – Ingegneria e Investimenti
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Il nuovo complesso di stazione
Il nuovo fronte come completamento ed integrazione del servizio esistente

16/01/2023
Direzione Stazioni – Ingegneria e Investimenti
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Analisi dell’utenza di stazione
Analisi propedeutica al dimensionamento della nuova stazione

Stima di crescita della domanda conseguente all’aumento di offerta ferroviaria (Alta Velocità e Regionale)

16/01/2023
Direzione Stazioni – Ingegneria e Investimenti
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Aree di circolazione e attesa

SCENARIO ATTUALE

667 passeggeri che attendono il treno 

negli spazi di circolazione nei 15’ di picco

1232 metri quadri di circolazione

1,84 metri quadri per passeggero

Livello di Servizio «C»
*LOS Fruin - Queueing

A B C D E F

SCENARIO 2026 «Quadruplicamento»

Incremento 
offerta treni

Indotto aree in 
trasformazione

STAZIONE PORTA NUOVA STAZIONE PORTA NUOVA «SUD»

Livello di Servizio «B»
*LOS Fruin - Queueing

Livello di Servizio «B»
*LOS Fruin - Queueing

318 passeggeri che attendono il 

treno negli spazi di circolazione nei 15’ di picco

908 metri quadri minimi di circolazione

2,8 metri quadri per passeggero

429 passeggeri che attendono il 

treno negli spazi di circolazione nei 15’ di picco

1232 metri quadri minimi di circolazione

2,8 metri quadri per passeggero

Stazion
e

Masterplan

Ex
Tabacchifici

o

Stima della domanda futura al 2030

16/01/2023
Direzione Stazioni – Ingegneria e Investimenti
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Verona Porta Nuova
Nuova stazione AV/AC di Verona Sud Porta Verde con aree funzionali e servizi intermodali correlati 

16/01/2023

La realizzazione della nuova stazione AC/AV “Verona Porta Verde” e
delle aree funzionali allo sviluppo di un nuovo fronte di accesso e di
un'adeguata dotazione di servizi intermodali correlati si inserisce
all’interno del processo di riconversione, recupero e valorizzazione delle
aree dello Scalo ferroviario di Porta Nuova non più funzionali all'esercizio
in relazione alla dismissione e delocalizzazione delle attività logistiche.
In coerenza con le previsioni progettuali sviluppate da RFI, l’ambito di
stazione si colloca sul versante meridionale del sedime ferroviario
all’interno del Masterplan in prossimità del nuovo attestamento AV

• STATO DI ATTUAZIONE MASTERPLAN: aggiudicato

• STATO DI ATTUAZIONE STAZIONE: PD in avvio
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Assonometria quota sottopassi
Planimetria generale e nuovo Fronte Sud

16/01/2023
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Nuovo Fronte Sud di Stazione

Distribuzione percorsi quota sottopassi – stato di progetto

Distribuzione percorsi quota del ferro – stato di progetto

16/01/2023

Studio di fattibilità
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Nuovo Fronte Sud di Stazione
Sezione prospettica illustrativa degli interventi di dettaglio

16/01/2023
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Fronte Nord di Stazione

Distribuzione percorsi quota sottopassi – stato attuale

Distribuzione percorsi quota sottopassi – stato di progetto

16/01/2023

Studio di fattibilità
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Connessione
Scenario 1 – Potenziamento del sottopasso ferroviario 1 ad uso urbano

16/01/2023
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Stazione di Verona Porta Nuova
Nuovo Fronte Nord di Stazione

16/01/2023
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Stazione di Verona Porta Nuova
Nuovo Fronte Sud di Stazione

16/01/2023
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Verona Porta Vescovo
La stazione nel tessuto della città di Verona

16/01/2023
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Inquadramento urbano
Individuazione proprietà 

16/01/2023
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Quadro progettuale: analisi di accessibilità
Ripartizione degli accessi tra i due fronti

16/01/2023



35Direzione Stazioni – Ingegneria e Investimenti

Dimensionamenti teorici
Aree esterne – servizi intermodali

16/01/2023
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Strategia progettuale
Ambiti di progetto e obiettivi

16/01/2023
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Strategia progettuale
Ambiti di intervento e proposte progettuali

16/01/2023
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Strategia progettuale 
Aree esterne – Recupero Parziale Area Scalo – CONNESSIONE PEDONALE/PARCHEGGI/AREE VERDI

16/01/2023
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Strategia progettuale
Fabbricato Viaggiatori – stato di fatto

RESTYLING 
INTERNI FV
- Riconfigurazion

e degli spazi 
interni; 

- Revisione 
segnaletica ed 
arredi, 
segnaletica, 
illuminazione

- Rispetto CAM 
di legge

FACCIATE  E 
COPERTURE FV 
- Restauro 
conservativo delle 
facciate e 
pensiline
- Revisione degli 

infissi, restauro 
conservativo

- Revisione delle 
coperture piane

Stato di fatto

Stato di progetto

16/01/2023
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Strategia progettuale
Marciapiedi: Confronto Stato di fatto – Stato di progetto

Stato di fatto

Stato di progetto

Stato di fatto Stato di progetto

16/01/2023
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Viste di progetto
Piazzale esterno – Aree interne del Fabbricato Viaggiatori – Marciapiedi di stazione

16/01/2023
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Trento
Progetto originario – 1936 Ing. Arch. Angiolo Mazzoni

16/01/2023
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Utenza di stazione
Osservatorio di Mercato – Profilo del viaggiatore Dati Osservatorio di Mercato 

(RFI, 2018-2019 – 360 interviste)

16/01/2023
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Residenti, addetti, commercio e servizi, turismo, istruzioni

Addetti nei bacini % categorie 
2011

Residenti nei bacini % età 2011

64%

63%

67%

64%

65%

0% 50% 100%

Stazione

Pedonale

Ciclabile

Tpl

Trento

0-14 15-64 oltre 65

68%

57%

48%

49%

47%

0% 50% 100%

Stazione

Pedonale

Ciclabile

Tpl

Trento

Industria Commercio Terziario Altro

16/01/2023
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Strategia progettuale
La Stazione ed il contesto urbano

16/01/2023
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Analisi di accessibilità a scala locale
Schemi di circolazione pedonale – stato di fatto

16/01/2023
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Scenario progettuale
Riqualificazione degli spazi pedonali

16/01/2023
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Viste di progetto
Piazzale esterno – aree verdi fronte Fabbricato Viaggiatori

16/01/2023
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Scenario progettuale
Riqualificazione delle aree esterne

16/01/2023
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Scenario progettuale
Stato di fatto

16/01/2023
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Viste di progetto
Aree interne e spazi di comunicazione del Fabbricato Viaggiatori

16/01/2023
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Sottopassi ed accessibilità ferroviaria
Le principali criticità

16/01/2023
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Viste progettuali
Accessibilità di stazione

16/01/2023
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Scenario progettuale
Verde urbano

16/01/2023
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Vicenza
Inquadramento territoriale

16/01/2023
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Analisi vincolistica
Quadro di sintesi vincolistico

• Il piazzale e l’area del Campo Marzo sono assoggettati a vincolo paesaggistico (art.13) D.lgs 42/2004 - Beni paesaggistici;
• Il Campo Marzo è parte del perimetro dei siti sottoposti a tutela dall’UNESCO (art.14 NTO PAT);
• Il fabbricato viaggiatori è ricompreso nel perimetro di buffer dei siti sottoposti a tutela dall’UNESCO (Art.14 NTO PAT) ;

Il parco binari, compreso il primo marciapiede, è ricompreso nell’area vincolata come bene paesaggistico ai sensi del D.lgs 42/2004 – Corsi d’acqua per la
vicinanza con il corridoio fluviale;
• Il parco binari, compreso il primo marciapiede, è ricompreso nell’area identificata come “corridoio linea Ferroviaria Alta Velocità – Delibera CPE 29/03/2006”;
• Il Campo Marzo e l’area interessata dalla nuova pensilina lato città si trova in un area a pericolosità idraulica moderata P1.

16/01/2023
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Inquadramento dell’opera
Immagini storiche

16/01/2023
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Aree esterne
Stato di fatto e stato di progetto

Stato di fatto

Stato di progetto

16/01/2023
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Fabbricato Viaggiatori
Stato di fatto e stato di progetto

Stato di fatto

Stato di progetto

16/01/2023
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Fabbricato Viaggiatori
Spazi di relazione e passaggio
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Accessibilità di stazione
Collegamento con la piazza ipogea AV/AC
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Viste progettuali
Fabbricato Viaggiatori e aree esterne piazzale di stazione
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Legnago
Inquadramento e zoom a scala urbana
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Utenza di stazione
Osservatorio di mercato – Profilo del Viaggiatore

Dati Osservatorio di Mercato 
(RFI, 2021 – 120 interviste)

253 mila

Passeggeri annui (dati 2019)

-96 mila

passeggeri
rispetto al 

2018

55 treni al giorno 

Offerta treni (dati 2022)

900 passeggeri/giorno (280 giorni)

100% treni regionali
Trenitalia
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Dimensionamento dotazioni di scambio modale
Scenario di previsione 2030
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Verifica dotazioni interne di stazione
Condizioni di esercizio – Massimo carico
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Verifiche dotazioni interne di stazione - Scale
Condizioni di esercizio – Massimo carico

16/01/2023



68Direzione Stazioni – Ingegneria e Investimenti

Verifica dotazioni interne di stazione - Banchine
Condizioni di esercizio – Massimo carico
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Inquadramento
Limiti di proprietà e dotazioni attuali di stazione

A. FV (Atrio, biglietteria, BSS, locali 
tecnici, locali commerciali, servizi 
igienici, magazzini, locali pulizie, 
PolFer)

B. FABBRICATO WC

C. FABBRICATO SERVIZI ACCESSORI 
DCO (non oggetto di intervento)

D. SOTTOPASSO FERROVIARIO 
(collegamento ai marciapiedi 2 -
3)

E. EDIFICIO EX-MENSA (non oggetto 
di intervento – proprietà DLF)

F. EDIFICIO DLF (non oggetto di 
intervento)

G. EDIFICIO EX-FERROTEL (non 
oggetto di intervento)

H. DEHOR BAR
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Sistemazioni aree esterne
Stato di progetto

PERCORSO 

CICLABILE 
(prolungamento del 

percorso ciclopedonale 

di Via Giovanni 

Vicentini) 

NUOVA 

VELOSTAZIONE+PENSI

LINA (spostamento degli 

attuali servizi igienici 

all’interno del FV) 

PROGETTO AREE A 

VERDE

SVILUPPO AREA 

INTERMODALE (servizi 

+ area pedonale + 

arredo urbano)
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Fabbricato Viaggiatori
Stato di fatto – Piano Terra

• A. SERVIZI IGIENICI ESTERNI (uomini/donne/PRM)

• B. SPAZIO COMMERCIALE BAR (cucina/deposito/servizi igienici dedicati)

• C. SALA DI ATTESA / CONNETTIVO / SEDUTE (presenti distributori automatici)

• D. LOCALI POLFER

• E. LOCALI PULITORI

• F. UFFICIO MOVIMENTO DM

• G. LOCALE TECNICO SALA RELE’ (da dismettere)

• H. LOCALE TECNICO SALA BATTERIE (libero da dismettere)

• I. LOCALE LAVAGGIO DPI (libero)

• J. LOCALE TECNICO CENTRALE TELEFONICA

• K. LOCALE CENTRALE TERMICA (da dismettere)

• L. UFFICIO PERSONALE VIAGGIANTE

• M. SALA BREAK PERSONALE VIAGGIANTE
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Fabbricato Viaggiatori
Input di progetto – Piano ammezzato e piano interrato
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Fabbricato Viaggiatori
Input di progetto – Piano Terra

• E. POSSIBILE RICOLLOCAZIONE SERVIZI IGIENICI(uomini/donne/PRM)
previsto smantellamento SALA RELE’

• F. CICLOFFICINA
• G. RICONFIGURAZIONE DEGLI SPAZI DI ATTESA-CONNETTIVO-BSS (10 sedute)
• H. NUOVI SPAZI COMMERCIALI (attualmente locali liberi - lavaggio DPI e 

locale batterie)

• A. VELOSTAZIONE (riconfigurazione degli accessi al fabbricato + pensilina e area esterna)
• B. ACCESSIBILITA’ IN INGRESSO (risolvere la differenza di quota tra FV e piazza)
• C. PROGETTO DEL VERDE
• D. GESTIONE DEI NUOVI ACCESSI/USCITE (lato piazza e lato marciapiede 1)

valutare vasca H25/rampe PRM a seguito di innalzamento marciapiede 1
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Fabbricato Viaggiatori
Input di progetto – Piano Primo
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